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近期，《瞭望》新闻周刊记者走访北京、
广东、安徽、重庆等地的行业管理部门、汽
车厂商、零部件企业、投资机构等了解到，
在多年政策推动、技术积累、生态营造的支
持下，目前我国新能源汽车产业已基本形成
了相对完整的产业链、生态圈，产业发展展
现出积极态势，整车供给能力、供给质量显
著提升。

中国汽车工业协会发布的数据显示，
2022年我国新能源汽车产销分别达到705.8
万 辆 和 688.7 万 辆 ， 同 比 增 长 96.9% 和
93.4%，连续8年保持全球第一，国内市场渗
透率达到25.6%。多位受访人士表示，我国
新能源汽车产业已经进入国内外市场拓展
期，正在全球汽车产业竞争中加速“换道超
车”。新能源汽车的发展对上下游产业链、相
关生态产生深远影响，带来了新赛道机会。

头部企业显现 跨界选手入场

以电池、电机、电控为核心的智能电动
汽车的兴起，不仅为中国汽车产业赶超欧美
日提供了历史性机遇，也为中国汽车产业转
型升级、高质量发展提供了全新赛道。

在新能源汽车大省安徽，比亚迪合肥基
地一期自2022年6月20日首台车下线以来
产能快速爬坡，于2022年12月27日实现10
万辆量产车下线；蔚来新桥产业园一期项目
量产以来，产能持续释放，2022年12月产
量达1.5万辆，创下历史新高；大众安徽预
量产车型于2022年12月7日下线，2023年
底前该车型将正式投产。

在汽车工业重镇重庆，目前集聚了16家
新能源整车企业，蓄力打造万亿级智能网联

新能源汽车产业集群，多家车企迎来“开门
红”：长安自主品牌新能源汽车1～2月累计
销量4.86万辆，同比增长96.6%；由长安汽
车、华为、宁德时代联合打造的阿维塔，首
款车型开启交付2个多月销售上牌量超过
4000辆。

业内人士表示，目前我国新能源汽车产
业呈现出三大积极态势：

一是行业发展从政策驱动转向市场拉
动。2019年起，新能源汽车购车补贴和税收
优惠政策逐渐退坡，2023年补贴完全退出市
场，但产销量依旧呈现强劲态势，以市场为
导向的增长路径愈发清晰。2018年，中国取
消了新能源汽车外资股比限制，超大规模市
场叠加制度型开放等红利，吸引了越来越多
的外资车企加快在中国增资扩产。

二是头部企业显现，跨界选手入场。各
大传统燃油车厂商均已“下场”参赛，部分

“新势力”企业已经脱颖而出；华为、阿里、
腾讯、百度等ICT企业纷纷跨界“入场”，从
整车制造、车载系统、辅助驾驶、高精地图
等领域切入，并日益成为行业发展的关键

“推手”。目前我国已经形成了传统车企、造
车新势力、互联网企业“三足鼎立”的市场
格局。

三是技术线路明确、产业链比较优势显
现。目前，新能源汽车产业已经形成了以纯
电动为主、插电式混合动力为辅的主流技术
路线，同时展开智能化、网联化探索。宁德
时代、蜂巢能源、地平线等一大批产业链上
下游、软硬件企业逐渐崛起，共同构成了我
国在智能、电动、汽车三个环节的比较优势。

中国汽车工业协会发布的数据显示，
2019～2022年，中国新能源汽车单月渗透

率从4.06%增加到31.85%，上涨近7倍。“中
国具有世界上规模最大、门类最全、配套最
完备的制造业体系，完整产业链优势无可替
代。”中国汽车工业协会副秘书长陈士华说。

上下联动生态圈 产业体系全球化

面积相当于16个足球场的车身车间里，
约900台机器人协同操作，可以同时进行六
种车型的柔性生产……在历时一年多的整体
施工建设后，大众安徽MEB工厂首台预量
产车型近日下线，这也是大众汽车集团在中
国的工厂中自动化程度最高的车间。未来，
这里将批量生产绿色、智能纯电动车型。

2018年，中国取消了新能源汽车外资股
比限制，超大规模市场叠加制度型开放等红
利，吸引越来越多的外资车企加快在中国增
资扩产。大众安徽CEO葛皖镝说，我们不仅
建设了工厂，还有涉及研发、测试、市场营
销与客户服务的完整价值链，与超过1500家
供应商建立合作关系，共建产业生态圈。

在全国多地，政企联动打造新能源汽车
产业生态圈，夯实技术优势，助推产业加快
成熟。重庆以龙头车企为核心，持续推进

“链式招商”，招引集聚电池、电机、电控及
汽车软件等方面企业，一大批项目接连落
地，夯实新能源汽车产业发展基础。重庆还
统筹“车、路、云、网、图”一体化发展相
关的基础云控平台、智慧道路建设，加快建
设国家级车联网先导区、国家新能源汽车换
电模式试点城市，创建国家氢燃料电池汽车
示范城市等，以场景建设支撑产业发展。

上海、深圳、广州、合肥、西安等城市
已成为新能源整车重要生产基地。在动力电
池领域，四川宜宾、遂宁等地依托丰富的锂
矿、电力资源等优势条件，已成为全国动力
电池重要生产基地。

把握汽车电动化、智能化发展机遇，中
国智能电动汽车产业基本与发达国家站在了
同一起跑线上，并在产销规模、应用生态、
产业链完整度和部分关键技术、材料方面实
现并跑和部分领先。中国的车企和零部件企
业深度参与全球产业分工与合作。2022年
底，宁德时代位于德国图林根州的首个海外
工厂实现锂离子电池电芯量产。农历兔年春
节，奇瑞扬帆出海“开门红”，后向欧洲、中
亚、大洋洲、南美地区的11个国家发送了
2.4万辆车。2022年，每7辆走出国门的中
国汽车中，就有一辆来自“奇瑞造”。

长安汽车国际销售服务有限公司总经理
宋爽说，当前公司出口业务形势较好，一季
度海外订单量已超去年同期。数据显示，
2022年长安汽车海外销量达24.9万辆，同比
增长57.3%。到2025年，长安汽车将建成投
产东盟基地，还将积极进军欧美市场。

据工信部数据，2022年我国新能源汽车
出口67.9万辆，同比增长1.2倍。在新能源

汽车强势增长带动下，2022年我国汽车出口
总量突破300万辆，超过德国的261万辆，
成为仅次于日本的世界第二大乘用车出口国。

中国汽车工程学会副秘书长闫建来说，
我国新能源汽车整车及核心零部件企业加速
出海，为全球新能源汽车产业贡献中国力
量，也意味着中国的新能源汽车整车及核心
零部件企业进入跨国时代，走出国门参与全
球竞争，进一步带动产业体系全球化。

芯车协同搭平台 共筑赛道新优势

在江淮汽车集团股份有限公司的展厅
内，一支支圆柱状的电芯“排排坐”，连接成
一整块动力电池。“这是江淮研发的蜂窝电池
技术，也是国内首个产业化级电池系统零热
失控安全技术，实现了真正意义上的零热失
控安全。”江汽集团副总工程师、新能源乘用
车公司总经理夏顺礼说，目前已有超15万辆
新能源车搭载蜂窝电池、装载电芯达1.7亿
颗、累计行驶里程突破80亿公里，做到了整
车零起火。

动力电池系统占整车成本的 40%～
50%，是决定汽车性能和综合成本的核心因
素之一。新能源汽车快速发展，重要原因在
于动力电池系统等主要部件成本下降和性能
提升取得了相对传统汽车的市场竞争力。动
力电池是我国智能电动汽车竞争力最强的领
域之一，2022年全球前10位中我国企业占
据6席，全球市场占有率达到60.4%，成长

出宁德时代、比亚迪、国轩高科等企业，带
动从锂钴镍矿产资源、磷化工到正负极材
料、隔膜、电解液领域再到设备制造、电池
回收等相关产业发展。

除了动力电池产业，新能源汽车的发展
影响培育出一些新赛道。

从传统燃油汽车转向智能电动汽车，不
仅是电池、电机、电控“新三大件”对发动
机、变速器的替换，还伴随着辅助驾驶、智
能座舱等智能化功能的实现和提升，电子部
件已经成为智能电动汽车的核心部件。

随着智能网联汽车的发展，汽车控制集
中化成为发展趋势，即用一台电脑控制整
车，这就需要更高算力的计算芯片，计算芯
片也将成为未来汽车芯片竞争的“制高点”，
亟需推动产业融合发展，通过开放合作、利
益共享，进一步完善“芯”“车”协同平台建
设，不断提升产业链现代化水平。

多位受访人士表示，构建新能源汽车
产业的现代产业体系需完善产业整体布
局、谋划国土空间产业生态圈。中西部地
区要进一步建设完善产业生态、加大招商
引资政策力度，吸引产业链上下游先进企
业落户发展；北、上、广、深、渝、皖等
产业领先地区要大胆探索自动驾驶、高精
地图、车路协同、数据归集应用等先进技
术；在“新基建”中试点开展车路协同相
关基础设施建设，鼓励车路协同相关基础
设施投资模式、落地场景创新。

吴慧珺 黄兴 何宗渝

中国电动汽车百人会论坛日前在京举行，
与会人士普遍认为，发展新能源汽车产业是我
国从“汽车大国”迈向“汽车强国”的必由之路。
当前，我国新能源汽车产业成果突出，正不断适
应新形势新变化，巩固自身发展优势，持续释放
创新活力。

产业发展成绩显著

“2022年是全球新能源汽车产业发展具有
标志性意义的一年。”工业和信息化部副部长辛
国斌在论坛上表示，我国继续实施财税金融、积
分管理、道路通行等新能源汽车支持政策，行业
企业加快创新步伐，产业发展交出了一份亮丽
答卷。

2022年，新能源汽车销售688.7万辆，比上年
增长93.4%；产销量连续8年保持全球第一；新能
源汽车新车销量占汽车新车总销量的25.6%……
一系列亮眼数据，折射出我国新能源汽车产业发
展势头正劲。

市场规模领先的同时，产业加快技术创新
步伐，相关基础设施网络生态也日益完善。量
产动力电池单体能量密度达到300瓦时/公斤；
截至2022年底全国累计建成充电桩521万台、
换电站1973座；2022年新能源汽车出口67.9万
辆，同比增长1.2倍……

同时，新能源汽车与能源转型加速融合发
展。国家能源局相关负责人表示，新能源汽车通
过充电设施与电网进行能量交互，可以将可再生
能源发的电有效消纳。目前在山东、四川、陕西等
14个省份进行了绿电交易，累计完成了52亿千瓦
时的交易电量，减少碳排放约500万吨。

顺应新形势迈向新阶段

产业的快速发展，需要不断顺应新形势、新
变化。

辛国斌表示，在技术创新方面，电动化领域的
车辆安全性、低温适应性还需进一步提升。智能
化领域的自动驾驶系统可靠性，还需要充分验
证。在支撑条件方面，锂、钴、镍等上游资源稳定
供应能力有待加强，居民小区、高速公路、农村地
区充换电设施还有短板。

从市场情况看，整车价格竞争受到业内普遍
关注。中国科学院院士、中国电动汽车百人会副
理事长欧阳明高认为，新能源汽车革命与汽车产
业转型深度叠加。“新能源车的成本仍然高于燃油
车。品牌和影响力溢价在上升，市场进入了淘汰
赛阶段。”他说。

与此同时，在欧阳明高看来，新能源汽车大
规模的快速普及超出了电力行业的预期，城市配
电网的负荷压力大。同时我国新发展的充换电
产业链商业模式还不成熟，标准化、规范化程度
还不高。

“我国新能源汽车产业进入一个全面市场
化的拓展期。”中国科学技术协会主席万钢表
示，中国汽车产业正在迈向现代化新征程，进入
电动化、智能化、低碳化全面升级新阶段，我国
还需进一步完善新能源汽车跨部门协同机制，
加强顶层设计和系统部署，实现产业创新引领
和高质量发展。

加强技术创新保持发展先机

论坛上，围绕新能源汽车产业发展新形势，多
位与会人士提出，要持续加强新能源汽车技术研
发，推动设计过程、生产制造、循环利用全环节的
数字化、智能化、低碳化，促进汽车产业链绿色、低
碳和可持续发展。

“多学科融合创新成为新能源汽车科技创新
的重要范式。”科技部副部长相里斌表示，汽车产
业的产业链非常长，覆盖面很广、带动性很强，可
以作为人工智能、新材料、新能源和先进制造等领
域前沿高技术的重要集成应用载体。

在万钢看来，全球汽车产业低碳发展是一
个大趋势、大方向。要逐步从能源供给、材料供
应、生产过程、交通出行等多个方面实现低碳
化。同时加大开放合作的力度，促进全球汽车
产业低排放。

推动中国车企出海，吉利控股集团总裁、极氪
智能科技CEO安聪慧表示，面对全球市场，中国
新能源汽车已具备了强大的竞争力，全球市场目
前是真正的蓝海。另一方面，新能源品牌大规模
出海参与国际竞争也有助于进一步释放创新和增
长活力。

郭宇靖 刘羽佳 吉宁

远处是巍峨的雪山，眼前是雄伟
的布达拉宫，一辆辆新能源汽车穿梭
在拉萨街头，不禁让人想到电影《诺
丁山》中的那句经典台词：“不太真
实，但很棒！”

在拉萨的大街小巷，清洁能源驱
动的公交车、出租车和私家车不时可
见。其中一些新能源私家车是西藏自
治区之外的牌照，让人好奇它们是如
何一路奔向雪域高原、来到这座海拔
3600多米的城市。

来自海南的游客蔡俊波驾着电动
越野车从三亚出发，驶上318国道，
一路开到拉萨。

“无论我在哪里，手机都会告诉
我附近充电桩或充电站的位置，方便
得很。”他打开一款手机应用程序对
记者解释说。

在拉萨柳梧新区，蔡俊波还体验
了西藏第一家新能源小轿车换电站的
电池更换服务。他说，“从手机下单
到换好电池，全自助操作只需要不到
5分钟。”

最后，记者问他是否还会开电
动 车 来 拉 萨 ， 他 毫 不 犹 豫 地 说

“会”，而且下次打算“开去珠峰”。
出于环保原因，珠穆朗玛峰国家

级自然保护区通往游客大本营的最后
一段路不允许燃油车自驾，游客只能
驾驶电动车或换乘电动巴士前往。

在各大社交平台输入“新能源车
自驾西藏”，会跳出全国各地司机分
享的各种经验。博主“露营哥”就记
录了他驾驶新能源车从深圳到珠峰大
本营的旅程：全程4340公里，系统
规划补电14次，实际补电12次。

官方信息显示，西藏充电桩数量
不断增加，充电站网络持续扩张，拉
萨 2022 年新注册登记新能源汽车
757辆，新能源汽车保有量达到2105
辆，虽然跟全市超36万辆的机动车

保有量相比，这个数字还显得有些微
不足道，但这是一个积极信号。

新能源汽车在高原地区越来越受
欢迎是有原因的。

高原缺氧环境对燃油车性能影响
较大，但是对纯电动汽车来说，缺氧
环境对动力性能的影响几乎可以忽略
不计。

由于运输成本高，西藏的油价比
其他省份要高，而电费远低于油费，
这就让新能源车的性价比大大提升。

此外，西藏拥有大量水电、风
电、太阳能等清洁能源资源，大部分
地区年日照时间在 2000 小时以上，
非常适合光伏发电，这也是发展新能

源车市场的一大优势。
西藏自治区生态环境厅发布的报

告显示，西藏仍然是世界上生态环境
质量最好的地区之一，2022年主要
城镇空气质量优良天数比率达到
99.9%。

记者对此深有体会，沿着拉萨
河悠闲漫步，呼吸着清新的空气，
沐浴着温暖的阳光，是一件无比惬
意的事。

可以相信，新能源车市场的蓬勃
发展也会助力雪域高原的生态保护，
为守护西藏的蓝天白云、绿水青山贡
献一份力量。

据新华社

在新能源汽车强势增长带动下，2022年我国汽车出

口总量突破300万辆，超过德国的261万辆，成为仅次于

日本的世界第二大乘用车出口国

我国新能源汽车整车及核心零部件企业加速出海，

为全球新能源汽车产业贡献中国力量，也意味着中国的

新能源汽车整车及核心零部件企业进入跨国时代，走出

国门参与全球竞争，进一步带动产业体系全球化

新能源汽车新能源汽车
提振赛道竞争力提振赛道竞争力

赛力斯汽车有限公司重庆两江智慧工厂作业现场

在上汽时代动力电池系统有限公司车间，工人安装新能源汽车动力电池系统

稳发展、谋突破、抢先机
——我国新能源汽车产业转型发展观察

新能源车加速驶上世界屋脊

来自海南的游客蔡俊波体验新建换电站的自动换电服务


